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El Ferrocarril de Val de Zafan a Sant Carles de la Rapita durant la
Guerra Civil 1936-1939
Josep Antoni Moreno i Guallar®

Resum

Aquest ferrocarril tenia en el moment doi nic
(l'a Pobl-Al damMy xa) i |l a resta en construcci -,
A finals de juliol de 1936 tota la linia va quedar en territori republica. En produir-se

| 6aven- franquista cap al Medi terrani l a pri

control dels sollevats, els quals van ordenar posar en servei els trams amb

| 6espl anacA - paic adstadacrilgadribaven al Pinell de Brai passant

per Bot, j ust abans de |1 06inici de | a Batall
colpista va disposar de subministrament continu de tropes i material a un front situat

a poc menys de 5 quilometres de la via.

Després de la Batalla, les obres continuen pero a un ritme més lent. La necessitat de

reconstruir les xarxes de transport a Catalunya malmeses durant la retirada

republicana el gener de 1939 fa que es perl
|l 6any 1941, en que -Bobiogbedaeinaegurat el seavei deTtiemst o s a
Tortosa-l a Pobl a doéoH2zZxar, perll ongat | 6any segg¢e

Paraules clau: Ferrocarrils, Catalunya, Aragd, Guerra Civil Espanyola
Codis JEL: H54, L92, N74, R49

Resumen

Este ferrocarril tenia, cuando se inicia la Guerra Civil, una parte en explotacion (La
Puebla de Hijar-Alcafiiz) y el resto en construccion, con diferentes grados de
ejecucion.

A finales de julio de 1936 toda la linea quedd en territorio republicano. Al producirse
el avance franquista hacia al Mediterraneo la primavera de 1938, la linea quedé bajo
el control de los sublevados, los cuales ordenaron poner en servicio los tramos con
la explanacién acabada. A principios del verano los carriles llegaban al Pinell de Brai
pasando por Bot, justo antes del inicio de la Batalla del Ebro. Gracias a este hecho,
el ejército golpista dispuso de suministro continuo de tropas y material a un frente
situado a menos de 5 quilémetros de la via.

Después de la Batalla, las obras continlan pero a un ritmo mas lento. La necesidad
de reconstruir las infraestructuras de transporte en Cataluiia deterioradas durante la
retirada republicana en enero de 1939 hace que se alarguen las obras de
finalizacion hasta el afio 1941, en que se abre el tramo Tortosa-Bot y queda
inaugurado el servicio de trenes Tortosa-la Puebla de Hijar, prolongado el afio
siguiente hasta Zaragoza.

Palabras clave: Ferrocarriles, Catalufia, Aragon, Guerra Civil Espafiola

Coédigos JEL: H54, L92, N74, R49

! professor especialista extern de transport de viatgers per carretera i ferrocarril a ''ESM Lluisa Cura
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Abstract

This railroad was partially in operation at the beginning of the Civil War (La Puebla de
Hijar-Alcafiz) and the rest in construction, with different degrees of implementation.
In late July 1936 the whole line was in Republican territory. During the advancement
of Franco's army towards the Mediterranean in the spring of 1938, the line was under
the control of rebels, who ordered to put in operation sections where the site had
been completed. In the early summer the rails arrived at Pinell de Brai through Bot,
just before the start of the Battle of the Ebro. Thanks to this, the military coup had
continuous supply of troops and material to a front located just under five kilometers
of the route.

After the battle, the works continue but at a slower pace. The need to rebuild
damaged transport networks in Catalonia during the Republican retreat in January
1939 for works that extend until the end of 1941, in which the Tortosa-Bot is opened
and the train operation Tortosa-Puebla de Hijar is inaugurated and extended the
following year until Zaragoza.

Key words: Railways, Catalonia, Aragon, Spanish Civil War

JEL codes: H54, L92, N74, R49
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1. Introduccio: la situacié del ferrocarril | 6 al936
11. Lbébexplotaci - jaednstrbier rocarri |l

La part del ferrocarril que estava oberta a la circulacio de trens, el tram entre
Al cany?2s i | a (onPemlta¢aea amdbd Bl dindaa Reus-Saragossa de la
companyia MSA), estava gestionat per | 6ens estat a
| 6Est atMalgrai G Ee | dany 19 3iRaquest orgaaisme crgatr perrna
Dictadura de Primo per Ravémagkéany #HH2uell
| 6Est at sdOhavia hagut de quedar P,eva ser e n ¥in c
recuperat pel govern | 6 a n y°. BEls%rgballadors assignats al servei de Material i
Traccio de la linia en aquest any es poden trobar a la taula seguent:

Taula 1. Treballadors del servei de Material i Traccié d'EFE assignats a la linia de
Val de Zafan el 1935

Sou Data d'ingrés als
Nom Categoria anyal ferrocarrilsgde I'Estat
(PTA)

Pedro Nigra-Maccono |Cap de talleri 5.520,00 |1 de gener de 1935

Spoja diposit

José Vazquez Morgo Magquinista 4.500,00 igldse setembre de
Tiburcio Blasco Rubio [ Maquinista 3.780,00| 8 de maig de 1907
Pedro Isern Saltor Fogoner autoritzat | 3.780,00| 10 d'agost de 1919
Pedro Val Esteban Fogoner 2.750,00| 1 de gener de 1926

Miguel Burgués Fogoner auxiliar | 2.250,00|4 de gener de 1925

Alquézar

anqum Andrevis Fogoner auxiliar 2.190,00 (25 de marg de 1930
Miranda

Gregorio Lahoz Barrio® |Encenedor 2.250,00| 1 de maig de 1925
grliﬂglnsco Lahoz Forjador 4.032,00 (20 de febrer de 1923
Felipe Malandia Calvo |[Ajustador 3.640,00| 10 de febrer de 1913
Joaquin Manero Abella |Calderer 4.032,00 igldge setembre de
Pedro Arcusa Senante |Torner 3.000,00| 26 d'octubre de 1919
Enrique Genis Fajula | Fuster 3.920,00 [ 19 d'abril de 1908
Policarpo Calpe Pedro |Fuster 2.555,00| 26 de maig de 1927

>En aguesta data gestionava els ferrocarrils Gasteiz/Vitoriai Ofatii Lizarra/Estella, | a Pobl a doéH?2 x a
Alcanyis, Lleida-Balaguer, Mdrcia-Mula-Caravaca i Madrid-Almorox. Altres | 2 ni es propi et at d
(Avila-Salamanca i Betanzos-Ferrol) van ser traspassades a la Compafia Nacional de los

Ferrocarriles del Oeste de Espafia el 1928 i els ferrocarrils Transpirinencs Jaca-Canfranc i Ripoll-
Puigcerd” eren explotats per | a companypeaue ecren Nor d
continuaci - doastionaveNordl 2 ni es que

®La supr es s iGaceta deBEMadtid, aim. 131, 10/05/1932, pag. 1.091 i la reinstauracié a

Gaceta de Madrid, nim. 305, 01/11/1935, pag. 924-927.

4Aquest treballador va morir en un accident laborala | 6 est aci - do6 Al cbpatrogpéllast a f i na
per una locomotora. La noticia al diari Accion, nium. 951, 28/12/1935, pag. 2.
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___________________________ B e e e e e e
Joaquin Blasco Lahoz [Ajudant de taller 2.250,00] 1 de juliol de 1925
Antonio Muniesa Ajudant de taller | 2.190,00|1 de juliol de 1929
Pascual
Jesus Hueso Alias Ajudant de taller 2.007,50| 15 de marg de 1929
Manuel Blanco Latorre |Ped 2.250,00|3 de marg de 1914
Manuel Pedrés Gisbert |Ped 2.190,00 gldge setembre de
Florencio Gil Egea Peo 2.190,00| 26 de juny de 1926
Pedro Torres Armengot |Ped 2.190,00| 23 de marg de 1929
Miguel Zapater Aprenent 821,25 |1 dabril de 1927
Ballonga
José Lahoz Aguilar Aprenent 547,50|20 d'octubre de 1931

Font: Elaboraci6 propia a partir de EFE (1935)

El servei de trens estava compost per dos serveis diaris per sentit, un del tipus
correu i un altre mixt viatgers/mercaderies. Aquests combois enllacaven a la Pobla
amb els expressos Barcelona-Saragossa-Madrid i viceversa de la companyia
Madrid-Saragossa-Alacant (MSA).

1.2. Estat de les obres de construccio6 de la resta del ferrocarril

El tram pendent de construccid, Alcanyis-Sant Carles de la Rapita, va ser
replantejat | 6 a n y pels 8rigiByers de la Prefectura de Construccié de Ferrocarrils
del Nord-e st d 6 Eew {vea segcmns:

A la secci6: Alcanyis-riu Algars, dividida en set trossos,
A 2a seccié: Riu Algars-Xerta, dividida en dos trossos,
A 3a seccio: Xerta-Sant Carles, dividida en set trossos.

Durant la Dictadura de Primo de Rivera les obres van adquirir un gran impuls ja
que es van subhastar tots els trossos de la 1a i 2a seccié (Alcanyis-Xerta), aixi com
els trossos 1r a 3r (Xerta-Tortosa) i 6 a 7€ (Amposta-Sant Carles) de la 3a seccio. A
més, es va licitar la instal-lacié de carrils als trams Alcanyis-Valljunquera i Xerta-
Tortosa.
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[llustracié 1. Locomotorade | a s rie 4500 del Nord dOoEs
les proves de recepci6 de la infraestructura del tram Xerta-Tortosa

Font: La Vanguardla 07/08/1930 Notes Graflques pag. 2.

En arribar la Segona Republica estava totalment acabada l6 e s pl anaci - en
Alcanyis i Horta de Sant Joan i la via assentada als trams citats anteriorment. Durant
aguest periode es van continuar les obres al tros més complicat orograficament
(Horta-Xerta), que estava previst finalitzar el gener de 1937, i es van licitar les obres

doedi ficaci - de |l es estacions de Valldalgorf

la via al tram Valljunquera-riu Algars. També es va subhastar | 6 espl anaci - p

| 6estaci - de mer albarede Feaesiesdae | ®oandd desrian Ebre.
Léexecuci - dbébaquewmgsanrebambre déipaidr nci

una banda els pressupostos estatals van restringir els fons a destinar a la

construccié de nous ferrocarrils i obligant els contractistes a paralitzar les obres®.

Déal t r aladusesadiales condicions de treball va fer que els treballadors es

declaressin en vaga diverses vegades. La darrera aturada, en demaesda do.
millors condicions laborals, va iniciar-se el 15 de juliol de 1936°.

El tros entre Tortosa i Amposta va restar sense construir perque, en haver de
creuar amb les vies de la linia Tarragona-Valencia a Vinallop, es va haver de

®> A principis de 1935 per manca de fons es paralitzen les obres al tram Bot-Xerta: La Veu de
Catalunya nim. 12.070, 23/02/1935pag.8.L 6 Aj unt ame nt dndelegrama & la Generalitata u
expressant la situacié critica de 150 families de treballadors, ja que no disposaven de recursos: Diari
de Tarragona nim. 49, 02/03/1935 pag. 5.

®En aquesta mobilitzacio els treballadors reclamaven un sou minim diari de 12 PTA per als paletes, 9
per als maquinistes i barrinadors i 8 per als peons: La Veu de Catalunya nim. 12.504, 19/07/1936

pag. 3.
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negociar amb | a Companyia del Nord doéEspanya
per a circular en paral-lel entre el pont sobre el riu Ebre i aquest lloc.

Durant aquest periode es va acabar de redactar el projecte definitiu de
perllongament del ferrocarril des de Sant Carles fins al port de Vinaros amb estacio a
| es Cases elésiutlicdelmuaresvaninici ar el 1930. Despr ®s
document el abor at el 1935 per | 6enginyer de
projecte definitiu va ser redactat | 6 any 19 36 engieyer Mariano C@rtés
Quijada. El seu cap, Telmo Lacasa Navarro, com a responsable de la Primera
Prefectura de Construccié de Ferrocarrils, signa el vist-i-plau al projecte el 16 de
juliol de 1936, un dia abans del sollevament de les unitats militars de Canaries i el
nord del Marroc que donaran inici a la guerra.

2. El Baix Aragé i les Terres de | durant rele primers dies de la
Guerra

Durant tot el dia 18 de juliol, els habitants de tot el pais resten expectants a les
contradictories noticies que difonen les emissores de radio sobre la situacié de les
diferents unitats militars repartides per tota la geografia. A Alcanyis, ciutat en aquell
moment amb gairebé 9.000 habitants, el dia 19 la Guardia Civil de la poblacio junt
amb un escamot de 50 soldats arribats de Saragossa i amb el suport de falangistes i

simpatitzants doeelttar eesss pfaan i t$rrdeec dde | 6 Aj u
diferents grups armats que patrullen pels carrers i detenen algunes persones. La
majoria de militants de grups @d6éesquerra fug

Aquesta situacio es pot generalitzar a la resta de poblacions del Baix Arago i del
Matarranya, on les forces de la Guardia Civil amb la col-laboraci6 de persones
armades controlen les poblacions i destitueixen les autoritats republicanes a partir
del dia 20. EI Comite Comarcal de la CNT es vareunir alsterrenysde | 6est aci
Cretes/Queretes la nit de dia 192 i, davant les informacions que els arribaven de la
resta de poblacions, van decidir replegar-s e cap aaprloda dtant | 6espl e
ferrocarril. Van arribar a peu fins a Gandesa, on s 6 a n aceneamtrant militants
socialistes i anarquistes de les comarques veines. Tortosa va restar fidel a la
Republicaitambé seri a un punt de concentraci -, de tr
que després es dirigirien cap a les poblacionsde | 6i nt er i or pgsigons a r ef
i combatre algunes bosses de resisténcia a la Republica.

Aixi, a Gandesa arriben el dia 25 de juliol dues columnes de soldats i milicians,
que provenen de Tarragona i Tortosa, amb la intencié de reunir més efectius i
continuar c a pnt ge Sdrapassal Peb la tasdanarriben a Calaceit, on

sOhavia concentrat la Gu~“"rdia Civil de | a c
veuen que no tenen res a fer i es repleguen cap a Alcanyis. Les tropes republicanes
(uns 800 efectius) continuenelseuaven- seguint | a carretera ¢

la capital del Baix Arago el dia 26. Previament alertats per les forces en retirada des

" Maldonado (2003) pag. 28.
® Simoni (2013) pag. 156.
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de Calaceit i Casp, les forces sollevades a Alcanyis abandonen la ciutat en direccio
a Saragossa.

Fi nslla 6 ésfino es constitueix a Alcanyis el Comite Central de Defensa
Anti feixista, com a ,rgan de govern de | a p¢
qgual inclou a partir del 29 doéoctubrepea tres
Malandia Calvo i Mariano Millan Deza®.

Una vegada sobdestabilitza | a situaci -, es r
gestié un comite obrer. Al es obres dbéespl anacitéconstandciar e Hor
que es fan treballs fins al mes d e setembr e, mo me ndonene n g u e

definitivament™®.

3. El ferrocarril entre agost de 1936 i mar¢c de 1938 (territori sota el
control del govern republica)
31. Lbébexpl otaci

A primers doéa Gaver repdbéica deBidi& naeidnalitzar les grans
companyies de ferrocarrils ates que la majoria dels seus dirigents van abandonar
Madrid i van passar a zona rebel. Per a la seva gesti6 crea un Comité per a la gestio
com a una Unica xarxa de totes les seves linies'!. Posteriorments 6 af egei x a agq
Comit | es | 2ni Estat imueoepen gestmriades ke la Préfectura
doExploeacdierrocarril s ferl dlocEsutbate dEFEN937 |
gestionar totes aquestes linies i altres que es van incorporar més tard es decreta la
formaci - d 6 unestatthrain®ane R a d & dNdci¥nalrde Ferrocarrilso ,
dirigida per un Consell Nacional de Ferrocarrils integrat per 19 membres®?.

No sdébhan pogut obtenir dades de | 6expl ot a
tropes franquistes conquereixen Alcanyis la primavera de 1938 troben al diposit
només dues de les locomotores de la linia. També hi havia altres dues procedents

de | a companyia del Nogler detemnindt fa pevannumeraci®’e n s e
Tamb® consta que |l a construcci- dobéun aer drc
Puigmoreno va fer que els treballadors es desplacessin cada diadesd 6 Al cany2 s e
tren™.

L a i nstal Ll aci - doun hospital deel campa
desenvolupament de la Batalla de Belchite (estiu de 1937) va f er que sbassi
aguesta estacio el Tren-Ho s pi t all nY¥am. 20. Va restar fins

® Maldonado (2003) pag. 40.
19| a Veu de Catalunya nim. 12.546, 08/09/1936 pag. 9.

X Compren les linies que gestionaven les companyies Madrid-Saragossa-Al acant , Nord doéEsrty
Centr al déAr ag -, Andal usos i l a part gestionada per
| 6Estat. Gaceta de | a Rep¥dba94.€30.nv¥am. 217, 04/ 08/ 1936

' Gaceta de la Republica nim. 229, 16/08/1936 pag. 1.277.

¥ Gaceta de la Republica nim. 296, 23/10/1937 pag. 316-317.
 Fernandez (2014) pag. 98.

'* Maldonado (2003) pag. 58.
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va marxar a la | 2nia del CeTarol thiadn de 20)%ag- pe
Va tornar per |l a primavera de 1938 per, | 61
|l 6ex rcitaffemquuistrmrewul ®s fins a | déaltra ba

3.2. Les obres de construccio

A finals de 1936 es reorganitzen les Prefectures de Construccio de
Ferrocarrils del Mi nileduintee a dued @rokbseueasvaldpéiad | | q u e s
Albacete respectivament) i assignant el ferrocarril a la primera®’. Pocs dies després
surt publicat un decret en que es reparteixen 2,6 MPTA entre les linies en
construccio a la zona republicana, assignant 200.000 PTA al ferrocarril'®. A meitat de
juny surt publicat una altre decret similar, repartint 7,5 MPTA dels quals corresponien
500.000 PTA a les obres entre Alcanyis i Sant Carles'®. Un darrer decret publicat
quan part de la linia era en territori franquista assigna una partida de 1,6 MPTA al
ferrocarrils en construccié, consignant 100.000 PTA al nostre ferrocarril®°.

Mal gr at gue s antedormeni que res aobres es van aturar
efectivament a | setembre de 1936, | 6assignaci - de
dedicar a | 6ai xecamen t-Alddver| asxi conala retirallesde @k t r am
tirafons per placa de seient i quatre cargols per parella de carrils en 7 quilometres al
tram Alcanyis-Valljunquera.

La destinacié del material de viar et i r at i el gue estava pre
vies al tram Valljunquera-Alga r s (excepte 1.000 carrils C
do Al c avmay 2sse)r | 6anomenat i F, eueres waaconstiuit entike | s 4 0
Torrej-n de Ardoz [ Taranc:-n per a evitar
republicanes al voltant de Madrid. Aixi, el director general de Ferrocarrils republica,
en of i ci de 16 de novembre -che dell®®Brithera or den
Prefectura doEstudis i Construcci - de Ferro

trasllat a Tarancon. Posteriorment, amb data 7 de febrer de 1938 ordena al mateix
enginyer el lliurament de les travesses inutils per a que fossin utilitzades per a
| 6encesa de |l es | ocomotores.

4. Lé6ofensiva de | 6ak Fromnt éldardadpddgBsd t a
Nom®s tres setmanes dedsepil @s Bae¢ al bac alkanent

franquista va preparar una ofensiva sobr e t ot el Front doAr ag
déaprofitar el gran desgast que va patir | 6e

'® Hervas (2016). Un reportatge sobre el tren a Donato (1937).

" Gaceta de la Republica niim. 362, 27/12/1936 pag. 1.127. En el mateix diari oficial surt publicat un
Decret pel que es nacionalitzen totes les linies de ferrocarril de via ampla i estreta que no van ser
incloses en el decrianalrppebqlual es poden eescindr lesl dbresgpabdiques els
contractistes de les quals les hagin abandonat després de juliol.

'® Gaceta de la Republica nim. 3, 03/01/1937 pag. 41.

!9 Gaceta de la Republica nim. 159, 08/06/1937 pag. 1.117-1.118.

% Gaceta de la Republica nim. 87, 28/03/1938 pag. 1.570.
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Préviament, i per tal de deteriorar la moral de la poblacié civil i dels militars en la

rereguarda, | 6 Avi aci - Legjwen "domava adummnrat a | 6ex

bombardejar la ciutatd 6 Al cany2s el 3. Ategiornmeat nomeésdes vari 9 3 8
produir a la ciutat dos bombardeigs, un el 26 de juliol de 1936 i | 6 a ¢l 23 de
novembre de 1937. Tots aquests atacs van obligar el Comité Central de Defensa
Antifeixistaa or denar | a construcci- - de (eleadmergi s
36) es va construir a la vora de | 6 e s tsata un-desmunt de la carretera que
portava als molls de mercaderies. Tenia una capacitat per a 200 persones i era fet

amb paraments de maconeria ordinaria. La coberta era de carrils envoltats de
formigé en massa?’.

A partir de les 4 de la tarda del dia 3, 14 avions italians van llengar els 11.000
quilograms de bombes que portaven sobre el nucli urba, causant més de 200 morts.

Els objectius militars, tals com | 6destaci
resultat indemnes de | 6atac.
ll-lustraci6 2.Fot ogr af i aanyésfetaper!| @Al @ci - L e gbaosn " r i

del bombardeig

Folo aérea. Panordmica de Alcaniz en 1938,
fomada desde los aviones que efectuaron el bombardeo. (AAL)

A |l a dreta es pot observar | 6esplanada de
la continuacioé de la linia cap a Tortosa.
Font: Maldonado (2003) pag. 216-217.

per

a |

Menys d Oomamanésstad, el 9 de mar¢c de 1938, el Front doAr ag

trencat per multiples llocs entre el riu Ebre i la poblacié de Vivel del Rio Martin. El
Cos d6Ex rcit Mar r o q Gorpo di Trapbes Volontael (CBVh s
desorganitzen les tropes republicanes que es troben i avancen amb bastanta
facilitat, ocupant les tropes de la 1a Divisio de NavarralaPo b | a d $ampexder

! Maldonado (2003) pag. 193.

del
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Calanda el dia 13 de mar¢. El dia seguent arriben els italians de matinada a
Alcanyis?®.

II-lustraci6 3. Soldats italiansadaltddun tren a | a rodalia d

AFBoO

NTE UL VI PO

g 7

Font: Diversos autors (2016) pag. 140.

E I dia 15 de mar- arriba a Alcany2s | 6denc
la linia, Mariano Cortés, per a fer-se carrec de les oficines de la Prefectura de
Construccié de Ferrocarrils i rebre el personal que es presenta. A causa del
bombardeig i altres fets de la guerra va desapareixer la documentacié i antecedents
de la construcci6 de la linia.

En voler inspeccionar la linia en construcci6 només es van poder fer en els
primers quilometres, ja que el front es va estabilitzar fins al dia 25 a Valldalgorfa.
Utilitzant en part | 6espl anaci - del ferroca
Valljunquera i la Vall del Tormo el 31 de marg, el dia seguent a la Torre del Comte i
Horta de Sant J a €mtes/Quetetes?2 Vallddé-mlres,i Arnes, Lledo
doAl gar s, Prat de Comte i Bot 1 el 3 al Pine

Lofensiva soatura fins el dia 17 doéabril
seguent a Roquetes i Tortosa, conquerint altres tropes franquistes Amposta i Sant
Carles de la Rapita i estabilitzant-se el front en les ribes del riu Ebre®. La I
Republica perd definitivament el control del ferrocarril perd en la seva retirada les
tropes governamentals destrueixen el segon viaducte de creuament sobre el riu
Canaletes, el viaducte dels Frares i el pont

?2 Maldonado (2005) pag. 202.
#®Loevoluci- de | dofensiva sobre (Ma2pes es pot veure a
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5. El ferrocarril entre abril de 1938 i abril de 1939 (territori sota el control
del govern franquista)

En | 6aven- cap al mentunilité branguista \ealtrobar @uedin d a
havia un ferrocarril en avancat estat de construccié i que podria suposar una
important via de proveiment i municionament a les tropes que operaven en aquell
sector.

Conseg¢ent ment , nom®s ar ryer bemcarregat deAlacany? s
construccio del ferrocarril va rebre ordres verbals del Servei Militar de Ferrocarrils
per a posar en servei al més aviat possible el tram entre Alcanyis i Valljunquera, amb
carrils ja installLlats. La mdadescde 1981eci les ons er \
vicissituds de la guerra van obligar a substituir la meitat de les travesses pel seu
deteriorament i a tornar a reposar els cargols i tirafons enviats a altres linies. Un
primer projecte per a | 0h abaifihals dearargc de 1938 | a | 2
per un valor de 418.500 PTA.

Perd aquest tram només comprenia una part de la linia i els caps militars
franquistes reclamaven la posada en servei del maxim recorregut possible. Aixi, el
cap del Servei Militar de Ferrocatrrils, el tinent coronel José Maria Rivero de Aguilar,

sbadre-a al cap del Servei Naci onal de Ferr
Eugenio Calderén Montero-Rios, t r ans met ent la sollLlicitud d
Maj or de | 06Ex rcit d elro-DNarzd, dXdweaern i Vag:- m myp
urg ncia la construcci - del ferrocarril de
Rapita. L i proposa, S i el ACuart el Gener al del
paralitzacid de la doble via en construcciéo en aquells moments entre Saragossa i

Castej -n de Ebro i el trasllat de | 6equi pame
presoners, de | 6empresa cont rleesdestionsrmvaviz as vy
donar el seu fruit, ja que posteriorment el tinent coronel Riveros ol LI i ci ta | 6aut

per al desmuntatge de la via del ferrocarril de Soria a Castejon de Ebro en la longitud
necess’ ria per a | 6 WAcdanyid-L|teavcaenonidaeid utilitzadar oc ar r
pels militars franquistes.

Malgrat aquests problemes, |16 h a b i He ld véaes fa amb bastant rapidesa. El

17 ddéabril arriben els carril s asetradsposts ac i
militars fins | 6estaci- anterior, Valljunque
sOatur emalellss a rledbest aci de |l a Torre d-el Com
de-r our e s, a 40 km doéAl cany?2s | | 6espl anada e
Bot, km 62.

El 7 de maig es traspassa el r-li lue dA:-l gdad Al qat
[ amb | 6esplanada preparada per a rebre vi a
carril s el dia 22. En l a mateixa data est
qguil ,  metres seg¢ents (fins | destaci - del Pir

Vall-de-roures. Finalment, el 22 de juny es considera oberta al transit ferroviari
ordinari el trajecte Alcanyis-Bot, mentre que es ddna servei exclusiu als trens militars
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fins al Pinell (aLd@xpmodaédi cadgaguest tram
companyia de Ferrocarrisde| 6 Oest dbBEspanya

Aprofitant | 6acabament de | es obres de rec
i altres ponts de la linia de Reus a Saragossa destruits pels republicans en retirada,
es va organitzar una visita per a periodistes i autoritats a aquestes obres i a les
doestesa de via d-dortosh geratdiad@de maigde ¥9B8 any 2 s

Il-lustraci6 4. Tar get - amb el programa dobéact
de la visita a les obres de reconstruccio

Viaje del Excmo. Sr. Ministro de Obras Publicas,

con motivo de la visita a las reconstrucciones de

los puentes en la linea M. Z. A. de Madrid a

Barcelona y a las obras de la nueva via de Alcaniz
a San Carlos de la Rapita.

Sr. 0. Redaclot...de. "7 Noliciern
Viaje hasta Alcaiiiz en el coche . /7.........del Tren especial
e 50
Regreso de Alcaniz en el coche .. b £ del . especial

ITINERARIO:

Salida de Zaragoza M. Z. A. el dia 16-5-38, a las... 9.00
Llegada al Km. 489 de la linea a Barcelona, a las. . 12.00

del puente sobre
bendicion por el

cion del cuar
Matarrafia

Salida del Km. 489 de /a linea a Barcelona, a las. 12.30
Llegada & Alcaiiiz, @ 88 .. .......vv 2iive o ves . 14.45
(Durante este viaje se servird el almuerzo.)

REGRESO:

1.er Tren especial con el coche B
Salida de Alcaniz, @ 1aS. ...... «eveeeereninsns . 16.00
Llegada a Zaragoza, @ /as .... ... vevevenie.... 18.00

2.° Tren especial con los coches Py A
Salida de Alcaniz, @ 18S.......ccovvvivievnncnins 22.00
Llegada a 2 28,8 B8 siiivaves o .. 24.00

Los
isitar

T utom s
1 de Aleaniz ¢ s de la Rapita

rlo:
Zaragoza, 16 - Mayo - 1938, Il Ano Triunfal.
TIP. HERALDO

Font: Centre Expositiu Faié Ebre 1938 la Batalla.

En | 6execuci - de | es obres consta |l a wut:i
Presoners de Guerra, en concret el 66 amb base a Cretes/Queretes i el 68 amb base
aBot>> A principis do&déest as & find a Tortdsabes Vah aturar
degut a que el tram entre Tortosa i la plana de Mollet a Benifallet estava batut pel foc
enemicdes de | 6al tr a ibaxbéd & natesditat prévia deEdzansruir
els ponts volats durant la retirada dels republicans.

** Garcia-Lomas (1940) pag. 157.
*® Duefias (2016) pag. 270-272.
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ll-lustraci6 5. Mapa de | a xarxa ferrovi “"ria | o6estiu
al Pinell de Brai
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Fig. 6.2 — Situacién de las lineas ‘de ferrocarril en 1.9 de ‘julio de 1938.

Font: Garcia-Lomas (1940).
6.La Batalla de | 6Ebr e

Coincidint amb la consolidacié de la linia de front al riu Ebre ia | 6 ent r ada
material bél-lic per | 6 o b e r t dronira flaacesh amb Catalunya, es reorganitza
| 6ex rcit republic”™ amb | a creaci- de | 0Ex r

anys 1938 i 1939 (conegudes com les Lleves del Biberd perque incorporaven nois de
17118 anys).

Léaven- de | es tropes franquistes cap a V
republic”™ | a realitzaci - déun atac en un al

va passar a les batalles de Brunete el juliolde 1937 (que va r etcsobdealr | 6av
Front del Nord) i de Terol el desembre de 1937 (que va frenar |ofensiva sobre

Madrid). El seu cap, el general Vicente Rojo Lluch, va planificar trencar el front entre

Fai - i Benifallet per tpads tdedraivoarnmeskrdgosdenbtrrea rGa
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manera similar a | 6exercici gue es vaepl ant e

| 6 any,erntr®aszuals es trobava Rojo.

En el tram de | 6Ebre enfront de ellVaCos r a -

d'Exercit, sota el comandament del tinent coronel Enrique Lister Forjan. Estava
format per 3 Divisions que cadascuna integrava 3 Brigades. La matinada del dilluns
25 de juliol la 10a Brigada de la 46a Divisio travessa el riu per Benifallet i es troba
amb les tropes del 5¢ Batall6 de Muntanya Flandesde | a 50 Di vi s
franquista, els quals retrocedeixen per la vall del riu Canaletes (per on estava

construida la traca del ferrocarri) f i ns a | 6estaci - del Pi nel

front. Aquest va restar estable en aquest sector fins a primers de novembre, on les
tropes republicanes van travessar el roi

la Batalla®®.

El front va quedar estabilitzat per davant de les poblacions de Prat de Comte,
Bot, Gandesa i .Ledaueb primares donfdveneamb estacions de la
linia, les quals van ser utilitzades intensivament durant el desenvolupament de la
Batalla ja que en alguns moments es van arribar a transportar pel ferrocarril fins a
3.000 tones de material de guerra®’.

.i"M»t.
¢

. a Y .’t"‘r,. ad
- G A,
AN

Font: Arxiu particular D. Tormo.

{

A conseq¢ ncia de | 6%s | i retseng an davVverfed

instal-lacions complementaries al tram la Pobla-Alcanyis, executades per la Primera
Prefectura doéEstudis i Gealgrat que no erravenndss de e

u

a

II-IustraciéG.LOestaci- debl19B8 nel | de Br ai

d

d

Ferr

|l es seves compet ncies. Es vguaanastdélLl d&esua

*® Diversos autors (2012), pag. 244 a 2481 272.
" Garcia-Lomas (1940) pag. 157.
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Samper de Cal anda, una aiguada i una grua
| 6ampliaci- en una via m®s a | es estacions d

7. La continuacio de les obres fins al final de la Guerra

Durant la instal-laci6é de la via entre Valljunquera i el Pinell de Brai aquesta va ser

instal lLlada directament sobre | 6esplanaci -,
provocar un deteriorament prematur de la plataforma, en molts llocs de terreny
argil - s, [ t a mb ® daté@avesses.eEhaana adt acabadarid Batalla de

| 6Ebr e es reditzap el ealastat deletram sense pedra per a poder circular
amb un minim de seguretat. Es van obrir pedreres a Prat de Comte i el Pinell i es va
ampliar la que ja gestionava EFE a Puigmoreno, utilitzant-se en aquest darrer lloc
presoners de guerra republicans enquadrats en el Batallé de Treballadors 69%.

A primers de gener de 1939 | 6ex rcit fran
traspassa | 0Eb rekferrocdrel frontade guerrd. Apreitant aquest fet, el
tinent general cap de | 6 Ecit del Nord franquista i a |l a vegada ministr
Fi del D8vila Arrondo, sol LI i cit AlfonaolPeiime u hor

Boeuf, la instal-lacié de carrils al tram de 16 quilometres entre el Pinell i Aldover. A
més de completar la linia, es voliae st al v ibaurn |coéeVhstcadioasrquedenia

assignat | 6 e xpemrat trahspoft entren Ajcanyis it eh Mediterrani i donar
sortida al material ferroviari bloquejat al tram Nules-Tortosa de la linia Tarragona-
Valéncia.

Per a acabar |l es obres de | 6esplanaci - en
reconstruccié dels viaductes destruits, la consolidacié de diversos terraplens i
| 6excavaci - a algunesdsitarneésesgrebal vanaadp
Cia, SL de Saragossa, que era qui havia realitzat les obres entre Horta i Xerta. Per a
| 6estesa de |l a via es va contractar directa
SA de Madrid.

Com que les obres no es desenvolupen al ritme que volen els militars, sobretot
per problemes burocr"tics, el gener al cap d
General2simodo sbadre-a el 13 de febrer de
solLlicitant, per o redaurear a enbxim felS etermeinisade? s i mo 0

construccio de la linia.

Tres dies m®s tard, | 6enginyer cap de | a Pri
de Ferrocarril s, Maur o Serret Mirete, soad
Ferrocarril s manihdge sl¢ paralitzar gliveeses olirds ale la linia

perqué a finals de gener va ser retirat el Batall6 de Treballadors 66 sense haver
estat reemplagat per cap altra unitat de treball.

28EnLIarch(1975), | 6autor descriu |l es seves Vviv ncies com a |
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8. Els Batallons de Treballadors Presoners de Guerra

Davant del nombre cada vegada més elevat de soldats republicans capturats
pels franquistes, el govern de Burgos organitza a mitjans de 1937 unitats
disciplinaries militaritzades on es realitzen treballs forcats, amb la denominacio de
Batallons de Treballadors (BT). Es van emprar principalment en la construccio i
reconstruccié de carreteres i ferrocarrils, recuperacié de materials, excavacié de
trinxeres i en algunes f "briques dbéinter s n

A partir de 1940 es va cridar a les lleves dels anys 1936 al 1941 (nascuts entre
1915i1920) quevan| | ui tar a | a guerr a, per ., gue pel
pogut realitzar el servei militar. A tots aquells classificats
seus antecedents politico-socials van ser integrats en Batallons Disciplinaris de
Soldats Treballadors (BDST), substituint els Batallons de Treballadors en les
construccions civils.

Taula 2. Batallons utilitzats en les obres de construcci6 del ferrocarril

Data T'pl.JS NUmero Seu Observacions
d'unitat

01/04/1938 | BT 66 Cretes/Queretes

01/04/1938 | BT 68 Bot Marxa el 28/01/1939

09/05/1939 | BT 69 Horta de Sant

Joan

09/05/1939 | BT 163 | Xerta 2 Companyies estan assignades a
les obres ferroviaries

25/11/1939 |BT 163 Xerta

01/02/1940 | BT 163 Xerta
La 1a Companyia és a la Font

27/04/1940| BT 163 Xerta calda, la 2a a Xerta i la 3a a Horta

01/10/1940 | BDST 18 Xerta 2 de les 3 Companyies estan
assignades a les obres ferroviaries

01/05/1942 | BDST 18 Xerta Tothom excepte 86 persones.
treballant a les obres ferroviaries

BD: Batall6 de Treballadors; BDST: Batall6 Disciplinari de Soldats Treballadors.
Font: Elaboraci6 propia.

Els constants canvis de destinacio, tant dels soldats com de les unitats, van
fer gue | es tasques Qque requerien m®s m” d
col-locacio de balast, neteja de cunetes, i recreixement de terraplens, es demoressin
molt en el temps. A més, el fet de ser llocs de castig feia que els rendiments fossin
inferiors als de treballadors civils i que sovintegessin els accidents®.

*° Diario Espafiol nim. 243, 01/11/1939 pag. 3.
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Il-lustracié 7. Membres del Batallé Disciplinari de Soldats Treballadors 18 a
Xerta

José GOmez Marquez, primer per la dréta, junt amb altres comanys sense
identificar.
Font: Arxiu particular A Bedmar
9. Lafi delaguerra. Continuacio a precari de les obres

Malgrat les mancances materials i personals, les obres van avangant. A principis

de 1940 es r e amnmldlinia Taragdnd-\éalerncia a Tortosa i es reobre

| 6oficina de | a Prefectura de Construcci - d
10 déaquesta ciutat

El mini stP®%bldi®Pbee,s Al fonso Pefa, vas visit
treballsde construcci - del ferrocarril i de reco
Séctiven les obres dels trossos 4a i 5a de la secci6o 3a (Tortosa-Amposta) una

vegada redactat el projecte definitiu®® i sbencarrega a EFE el bal

tram Alcanyis-Bot®.

La via es va comencar a instal-lar des del Pinell i a principis de 1941 els carrils ja
arribaven al tinel de Xalamera, a 4 quildmetres de Xerta®*’. A meitat de marc visiten
les obres els enginyers de la Tercera Prefectura de construccié de Ferrocarrils, el
cap Federico Jiménez del Yerro i el responsable de construccié Rafael de Villa y
Cal zadi l |l a, verificant | 6enll a- a Xerta entr

% Boletin Oficial del Estado niim. 259, 16/09/1941 pag. 7.155-7.157.
L EFE (1941) pag. 95.
%2 Diario Espafiol nim. 625, 22/01/1941 pag. 2.
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via. Els trens ja poden circular entre Tortosa i Alcanyis, realitzant-se un primer viatge
de demostracié fins a Bot per a la premsa i autoritats locals el 25 de marg de 1941%,

Deu dies despr ®s, el mini stre doObres P¥blIl ic
nou Pont sobre | 6Ebre i reali tzar un vVviatge
una esllavissada de terres per | es pluges ir
Comte®,

10. Epileg: la creaci6 de la Renfe i lainauguracié del ferrocarril el 1941

A finals de gener de 1941 es publica al BOE la LI e i de Bases dooO
Ferroviaria i dels Transports per Carretera, que establial a reversi - a | 6E
les concessions de ferrocarrils de via ampla a partir del dia 1 de febrer de 1941 i la

creacio d e IRead Nécional de los Ferrocarriles Espafoles ( Re n,f cerph @
organisme public encarregat de la gestié, direccié i administracié dels ferrocarrils®.

Com que en aquesta disposicié no estaven incloses les linies que gestionava
| 6Est at mi t jerauna- Cadnetde Ede Enaig de 1941 es va fixar el traspas
d 0 a qgu e alelia 1 de juliol de 1941. E | dia 28 dobéagost de 194
personal téecnic de la direccié general de la Renfe van realitzar una visita a la linia

per tal de tancarelsdarrer s serrel |l s per a debtab €ortdasarr a a |
Bot i | 6establ i ment -Sdragossa.ens directes Tortos
El pri mer automotor va circular |1 61 de set
mati de Tortosa i arribada a Saragossa cap a les 4 de la tarda. Al tren anava

| 6al calde de Tortosa i di verses autoritats

Saragossa®. La inauguraci6 oficial es va realitzar el dia 10, amb | a circul a

automotor especial amb sortida de Saragossa p| e d 0 a lodals encapcaladss
pel governador civil. El viatge es va fer coincidir just durant les Festes Majors
dedicades a la Mare de Déu de la Cinta, patrona de Tortosa®’. Va ser la primera linia
gue va inaugurar la recent creada Renfe.

%% Diario Espafiol nim. 679, 26/03/1941 pag. 1.

* Diario Espafiol nim. 688, 05/04/1941 pag. 1/4.

% Boletin Oficial del Estado niim. 28, 28/01/1941 pag. 634-643.
% Diario Espafiol nim. 815, 02/09/1941 pag. 1.

%" Diario Espafiol nim. 824, 12/09/1941 pag. 2.

18



(1 VII Congreso de Historia Ferroviaria
Asociacion Ibérica de Historia Ferroviaria
Associacédo Ibérica de Historia Ferroviaria

Il-lustracié 8. L @utomotor inaugural de la linia

Font: Encel (1941).

Malgrat la inauguracié oficial, les obres al tram Tortosa-Alcanyis no estaven
totalment finalitzades, ja que en moltes de les estacions no havia edificis ni

i nstal Ll acions auxil iedaven amigferl A pgami ins ddague

treballs per a completar les instal-lacions es van anar demorant de tal manera que el
Minister. doéObvadlisrarB®bi nguéesament | a | 2nia
1954, 13 anys després de la posada en servei del darrer tram.
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